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 Α1.α. ΤΕΚΜΗΡΙΩΣΗ ΣΚΟΠΙΜΟΤΗΤΑΣ ΕΡΓΟΥ  

(στοιχείο Α.1α. υποπερίπτωσης Α’ παραγράφου 7 του άρθρου 45 ν. 4412/2016) 
 

Η κατασκευή και σταδιακή ολοκλήρωση του σταθμού της ΑΤΤΙΚΟ ΜΕΤΡΟ στη πλατεία 
Ελευθερίας, μετατρέπει την πλατεία σε βασικό κυκλοφοριακό κόμβο για την είσοδο και έξοδο 
των κατοίκων και των επισκεπτών στη περιοχή. Δημιουργεί νέα δεδομένα για την πρόσβαση 
σε αυτήν των πεζών, των ποδηλατών και των αυτοκινήτων και διαμορφώνει νέες ανάγκες που 
πρέπει να εξυπηρετηθούν από το δίκτυο των δρόμων της περιοχής.  
Παράλληλα η σχεδιαζόμενη απομάκρυνση των φυλακών θα αποδώσει στην περιοχή 
σημαντικές υπαίθριες εκτάσεις, οι οποίες θα αναβαθμίσουν σημαντικά τον Δήμο, τόσο από 
πλευράς δραστηριοτήτων, όσο και από πλευράς υποδομών (κτιρίων και υπαιθρίων χώρων). 
Έτσι προβλέπονται να αυξηθούν ακόμη περισσότερο οι προσελεύσεις κόσμου, δηλαδή 
επισκεπτών οι οποίοι θα επισκέπτονται τόσο τις μελλοντικές χρήσεις όσο και το εμπορικό 
κέντρο, μεταβάλλοντας το σε υπερ-τοπικό εμπορικό κέντρο. Έτσι αναμένεται, ως φυσικό 
επακόλουθο, η αύξηση της εμπορικής κίνησης της συγκεκριμένης περιοχής, η οποία πλέον θα 
πρέπει ν παραλαμβάνει αυξημένο φόρτο επισκεπτών, αλλά επί πλέον να μπορεί να 
εξυπηρετεί τους καταστηματάρχες για τον εφοδιασμό των καταστημάτων.  
Ακολουθώντας τη νέα συνθήκη η δημοτική αρχή ανασχεδιάζει το βασικό δίκτυο των δρόμων 
και των πεζοδρόμων, ακτινωτά από την πλατεία ελευθερίας με στόχο:  

 την εξυπηρέτηση των νέων κυκλοφοριακών αναγκών, των αυτοκινήτων, ποδηλάτων, 
πεζών με αφετηρία την κατασκευή του σταθμού του μετρό και στην πλατεία 
ελευθερίας. 

 τη δημιουργία ενός δικτύου δημόσιου χώρου που να συνδέει τα τοπικά κέντρα 
ελεύθερων χώρων και δραστηριοτήτων 

 την αναβάθμιση της ποιότητας του δημόσιου χώρου και του εξοπλισμού του 
(κατάλληλος και υψηλής ποιότητας φωτισμός, σκιασμός, κάδων, καθιστικών, υλικών 
δαπέδων κτλ)  

 την αισθητική ενοποίηση όλων των παρεμβάσεων, ώστε να είναι ενταγμένες σε ένα 
ενιαίο σχέδιο – πρόγραμμα αντιληπτικότητας των επεμβάσεων. 

 
Τα προβλήματα που καταγράφονται στο δημόσιο χώρο του δήμου είναι:  
 

 ΠΕΡΙΣΣΕΙΑ ΤΟΥ ΟΔΟΣΤΡΩΜΑΤΟΣ 
Για χρόνια η κυριαρχία της χρήσης του αυτοκινήτου στο δημόσιο χώρο ήταν αδιαμφισβήτητη. 
Δεν υπήρχε κανένας φραγμός και σαν συνέπεια οι περισσότερες επιφάνειες είναι 
ασφαλτοστρωμένες. Σε πολλές περιπτώσεις η επιφάνεια που αποδίδεται και σήμερα για 
χρήση στα τροχοφόρα είναι περισσότερη από την αναγκαία. Αυτό γίνεται εις βάρος της 
εξυπηρέτησης των αναγκών των πεζών, των ποδηλατών και του αναγκαίου δημόσιου 
εξοπλισμού. 
 

 ΑΝΕΠΑΡΚΕΙΑ ΤΩΝ ΕΠΙΦΑΝΕΙΩΝ ΤΩΝ ΠΕΖΟΔΡΟΜΙΩΝ 
Τα περισσότερα πεζοδρόμια έχουν διαστάσεις μικρότερες από τις αναγκαίες  και δεν ευνοούν 
την ανεμπόδιστη κυκλοφορία σε αυτά. Η ανάγκη τοποθέτησης σε αυτές τις μικρές επιφάνειες 
του βασικού εξοπλισμού (πινακίδες σήμανσης, παρόδιος φωτισμός, εγκαταστάσεις κοινής 
ωφέλειας) και ταυτόχρονα η στάθμευση των οχημάτων τις καθιστούν κάτι περισσότερο από 
ανεπαρκείς. Έτσι το μικρό πλάτος δεν επιτρέπει την συνύπαρξη ελεύθερης κίνησης 
επισκεπτών και πελατών στα καταστήματα, σε συνδυασμό με την τοποθέτηση καθισμάτων σε 
υπαίθριους χώρους εστίασης και παροχής καφέ και μικρογευμάτων. Επί πρόσθετα, το μικρό 
πλάτος σε συνδυασμό με τις φθορές, τα ποικίλα εμπόδια και τις αλληλοσυγκρουόμενες 
λειτουργίες (κίνηση επισκεπτών – καθίσματα καταστημάτων), δημιουργεί επικίνδυνες 
καταστάσεις για την πρόκληση ατυχημάτων. 
 

 ΕΛΛΕΙΨΗ ΠΡΟΣΒΑΣΙΜΟΤΗΤΑΣ ΓΙΑ ΟΛΟΥΣ ΤΟΥΣ ΚΑΤΟΙΚΟΥΣ 
Υπάρχουν κατηγορίες συμπολιτών μας που βιώνουν εντονότερα τον αποκλεισμό τους από 
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τον δημόσιο χώρο λόγω των προβλημάτων που προαναφέρθηκαν. Οι ηλικιωμένοι, οι γονείς 
με παιδιά σε νηπιακή ηλικία και οι Α.μ.Ε.Α. αδυνατούν να πορευτούν ή εκτίθενται σε 
αυξημένους κινδύνους. Πολλές φορές παρατηρείται ότι κατασκευές που έγιναν για την 
εξυπηρέτησή τους, λόγω κακοτεχνίας και εσφαλμένου σχεδιασμού, δεν εξυπηρετούν τον 
αρχικό τους στόχο. 
Πολλές φορές πρόβλημα προκύπτει και από την κακότεχνη εφαρμογή των υποδομών που 
αφορούν την προσβασιμότητα. Ράμπες με κλίσεις εκτός προδιαγραφών που οδηγούν σε 
ανεπαρκείς επιφάνειες με πλήθος εμποδίων ή ακόμα χειρότερα που δεν έχουν συνέχεια και 
από τις δύο παρειές του δρόμου. Οδηγοί όδευσης που ακολουθούν δαιδαλώδεις διαδρομές 
χωρίς συμπληρωματική πληροφορία.  
 

 ΑΣΥΝΕΧΕΙΑ ΑΣΤΙΚΩΝ ΔΙΑΜΟΡΦΩΣΕΩΝ 
Από διαμόρφωση σε διαμόρφωση δημιουργείται η αίσθηση της μετάβασης σε άλλη πόλη. Οι 
σχεδιαστικές επιλογές αλλάζουν κατά περίπτωση. Οι αποσπασματικές επεμβάσεις δεν 
συμβάλλουν στην αστικοποίηση του δημόσιου χώρου.  
 

 ΕΛΛΕΙΨΗ ή ΛΑΝΘΑΣΜΕΝΗ ΧΩΡΟΘΕΤΗΣΗ ΑΣΤΙΚΟΥ ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΥ 
Ο αστικός εξοπλισμός δεν συναντάται στα αναγκαία σημεία. Συνηθέστερα απουσιάζει τελείως 
ή σε άλλα σημεία έχει καταστραφεί και δεν έχει αντικατασταθεί. Πολλές φορές ενώ υπάρχουν 
στοιχεία αστικού εξοπλισμού, αυτά είναι χωροθετημένα με λανθασμένο τρόπο. Αυτό έχει ως 
συνέπεια  είτε την αρρυθμία του χώρου, είτε την ακύρωση της χρήσης τους, είτε την ακύρωση 
της χρήσης άλλων στοιχείων μίας διαμόρφωσης.  
 

 ΑΝΟΜΟΙΟΓΕΝΕΙΑ ΥΛΙΚΩΝ ΚΑΙ ΑΣΤΙΚΟΥ ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΥ 
Τα υλικά και ο αστικός εξοπλισμός επίσης διαφέρουν από περιοχή σε περιοχή. Μπορεί και 
στην ίδια περιοχή να βρεθούν διαφορετικά μεταξύ τους προϊόντα του ίδιου στοιχείου αστικού 
εξοπλισμού. Το ίδιο ισχύει και με τις πληροφοριακές πινακίδες και τις σημάνσεις ονομασίας 
των δρόμων. 
 

 ΚΑΚΟΤΕΧΝΙΑ ΕΠΙΣΚΕΥΩΝ 
Τα διαφορετικά υλικά των διαμορφώσεων και οι ιδιαίτερες απαιτήσεις κάθε εργασίας δεν 
λαμβάνονται υπόψιν κατά την διάρκεια επισκευών. Συνηθέστερη είναι η εικόνα μίας 
κακότεχνης επισκευής με διαφορετικά από τα αρχικά υλικά. Παρατηρείται π.χ. η διαμόρφωση 
πεζοδρόμου, όπου μετά την αποσπασματική  επισκευή επί μέρους τμημάτων σε χυτό δάπεδο, 
το τελικό αποτέλεσμα δεν έχει καμία σχέση με την ενιαία αισθητική που θα έπρεπε αυτό να 
έχει. 
 

 ΑΥΘΑΙΡΕΣΙΑ ΠΑΡΕΜΒΑΣΕΩΝ ΙΔΙΩΤΙΚΗΣ ΠΡΩΤΟΒΟΥΛΙΑΣ 
Η απουσία ελέγχου και η εσφαλμένη αντίληψη των κατοίκων, οδηγεί σε μία σειρά αυθαιρεσιών 
στο δημόσιο χώρο. Οι αυθαιρεσίες αυτές ποικίλουν στην κλίμακα και στην στόχευση πλην 
όμως ενισχύουν την υποβάθμιση του υπαίθριου χώρου και καταστρατηγούν  το δημόσιο 
χαρακτήρα του. Έτσι τοποθετούνται εμπόδια εκεί που δεν θα έπρεπε να υπάρχουν. 
Προφανώς αυτή η αυθαιρεσία ενισχύεται από την απουσία ενιαίων κανόνων διαμόρφωσης και 
αισθητικής, ώστε η πρωτοβουλία του κάθε ιδιώτη περνάει από το φίλτρο της αισθητικής του 
επάρκειας και γνώσης, καθώς και των προσωπικών του αναγκών. 
 

 ΕΛΛΕΙΨΗ ΕΝΙΑΙΑΣ ΚΑΙ ΟΡΓΑΝΩΜΕΝΗΣ ΦΙΛΟΣΟΦΙΑΣ ΑΣΤΙΚΩΝ ΔΙΑΜΟΡΦΩΣΕΩΝ 
Συμπερασματικά από τα προαναφερθέντα καταλήγουμε στο βασικό πρόβλημα του δημόσιου 
χώρου, που είναι η έλλειψη ενιαίας και οργανωμένης φιλοσοφίας για τις επεμβάσεις σε αυτόν. 
Δηλαδή της εφαρμογής ενιαίου συστήματος αστικής διαμόρφωσης, που θα καθορίζει την 
ενιαία αισθητική και λειτουργική αυτάρκεια.  
 

 ΑΥΘΑΙΡΕΤΗ ΚΑΙ ΑΝΤΙΚΟΙΝΩΝΙΚΗ ΣΤΑΘΜΕΥΣΗ 
Το πρόβλημα της έλλειψης χώρων στάθμευσης έχει σαν αποτέλεσμα την στάθμευση επί των 
πεζοδρομίων και ποδηλατοδρόμων. Οι πεζοί βρίσκονται εκτεθειμένοι στην επιφάνεια όπου 
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υποτίθεται μπορούν να κυκλοφορήσουν προστατευμένοι. Στοιχεία αστικού εξοπλισμού 
καταστρέφονται και δημιουργούνται επικίνδυνα σημεία και για τους διερχόμενους οδηγούς 
(διασταυρώσεις με περιορισμένη ορατότητα). 
Το πρόβλημα της έλλειψης χώρων στάθμευσης κάποιες φορές προκύπτει από την 
υπερβολική και αδικαιολόγητη χρήση του αυτοκινήτου (ευκολία). Η συνακόλουθη στάθμευση 
σε μη επιτρεπόμενες περιοχές πηγάζει από την απουσία κοινωνικής παιδείας και ενισχύεται 
από τον ανεπαρκή έλεγχο. 

 
Το φυσικό αντικείμενο του έργου περιλαμβάνει αφενός την ανάθεση όλων των 
προβλεπομένων από τη σχετική νομοθεσία μελετών ή/και υπηρεσιών και αφετέρου την 
κατασκευή του έργου, βάσει του ν.4412/2016 και της κείμενης νομοθεσίας όπως κάθε φορά 
ισχύουν. 
Οι εργασίες που θα εκτελεστούν αφορούν στη διαμόρφωση - ανάπλαση οδών και πλατειών, 
που αποτελούν τη "καρδιά" του Δήμου Κορυδαλλού.  
Το δίκτυο αυτό έχει κέντρο την Πλατεία Ελευθερίας, αναπτύσσεται δε ακτινωτά από αυτό.  
Αποτελείται από την εξής πλατεία:  

 Πλατεία Εθνικής Αντιστάσεως  (Άγιου Γεωργίου) και περιμετρικές οδούς αυτής 
και από τις συνδετήριες οδούς:  

 Αγίου Γεωργίου από Πλατεία Ελευθερίας έως Γρ. Λαμπράκη  

 Αγίου Γεωργίου από Πλατεία Ελευθερίας έως Πλατεία Εθνικής Αντιστάσεως 

 Δ. Διαμαντίδη από Πλατεία Ελευθερίας έως Τσακάλωφ 

 Δ. Διαμαντίδη από Τσακάλωφ έως Αττάλειας 

 Ταξιαρχών από Πλατεία Ελευθερίας έως Γρ. Λαμπράκη  

 Ταξιαρχών από Γρ. Λαμπράκη έως Γ. Γεννηματά.  
 
Το έργο θα καλύψει τις ανάγκες λειτουργικότητας των πεζοδρομίων σε σχέση με την 
υπάρχουσα κατάσταση και την αύξηση της κίνησης πεζών (λόγω της ύπαρξης του σταθμού 
ΜΕΤΡΟ και της εμπορικής ανάπτυξης των γύρω δρόμων).  Έτσι οι ανάγκες που θα 
καλυφθούν είναι :  
 

 ΑΝΑΣΧΕΔΙΑΣΜΟΣ ΔΡΟΜΩΝ ΚΑΙ ΠΕΖΟΔΡΟΜΙΩΝ – ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΠΕΖΩΝ 
Το τοπικό οδικό δίκτυο θα ανασχεδιαστεί στις αναγκαίες κυκλοφοριακές διαστάσεις του που 
θα επιβάλει την κίνηση των οχημάτων με  χαμηλές ταχύτητες. Με τον  περιορισμό των 
ασφάλτινων επιφανειών θα εξασφαλιστούν επιπλέον επιφάνειες για πεζούς, ποδήλατα, 
πράσινο και αστικό εξοπλισμό.  
 

 ΟΡΓΑΝΩΣΗ ΠΑΡΟΔΙΑΣ ΣΤΑΘΜΕΥΣΗΣ 
Η παρόδια στάθμευση θα οργανωθεί στα ελάχιστα απαραίτητα όρια με ταυτόχρονη 
εξασφάλιση του μέγιστου δυνατού αριθμού θέσεων. Η απελευθέρωση των γωνιών των 
δρόμων θα μειώσει παράλληλα τους κινδύνους ατυχήματος λόγω περιορισμένης ορατότητας. 
(Σε κάθε οικοδομικό τετράγωνο πρέπει να γίνει έλεγχος των προσβάσεων σε ιδιωτικούς 
χώρους στάθμευσης και αναλυτική απογραφική καταγραφή των αναγκών για θέσεις 
στάθμευσης (οχήματα και μηχανές) αρχικά των μονίμων κατοίκων, σε συνέχεια των δημοσίων 
υπηρεσιών και ιδιωτικών επιχειρήσεων). 
 

 ΕΞΑΣΦΑΛΙΣΗ ΠΡΟΣΒΑΣΙΜΟΤΗΤΑΣ ΓΙΑ ΟΛΟΥΣ ΤΟΥΣ ΚΑΤΟΙΚΟΥΣ 
Απαιτείται η σωστή εφαρμογή των υπαρχόντων προδιαγραφών για Α.Μ.Ε.Α. Οι ράμπες 
πρέπει να κατασκευάζονται με τις αναγκαίες διαστάσεις και κλίσεις σε συνέχεια των πορειών 
και στις δύο παρειές του δρόμου. Η προστασία των ραμπών και των οδηγών όδευσης τυφλών 
οφείλει να γίνει κατανοητή  πλέον. 
 

 ΟΜΟΓΕΝΟΠΟΙΗΣΗ ΤΟΥ ΑΣΤΙΚΟΥ ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΥ 
Αναγκαία είναι η τυποποίηση του αστικού εξοπλισμού με στόχο την ομογενοποίηση του  και 
την σταδιακή κατάργηση της πολυμορφίας του. Ο αστικός εξοπλισμός, τα «έπιπλα του 
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δρόμου» πρέπει να βρίσκονται εκεί που χρειάζονται και να μην εμποδίζουν τη μετακίνηση των 
πεζών. Η επιλογή συγκεκριμένων στοιχείων πρέπει να τηρείται τόσο στις νέες διαμορφώσεις 
όσο και στην αντικατάσταση στοιχείων σε παλαιότερες διαμορφώσεις. 
 
Με την υλοποίηση του προτεινόμενου έργου, θα εξασφαλιστούν πρωτίστως οι απαραίτητες 
προϋποθέσεις για την ασφαλή κυκλοφορία των πεζών και την αναβάθμιση του 
περιβάλλοντος.  
Δευτερογενώς θα βελτιωθεί η εικόνα και το περιβάλλον του Κορυδαλλού, ενώ θα ενισχυθούν 
οι αστικές υποδομές του Δήμου, προς όφελος όλων των Δημοτών και των κατοίκων της 
περιοχής. 
Δεν προβλέπονται αρνητικές επιπτώσεις στο περιβάλλον από το προτεινόμενο έργο. 
 

Α1.β. ΕΠΙΛΟΓΗ ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΑΣ ΑΝΑΘΕΣΗΣ 

(στοιχείο Α.1β. υποπερίπτωσης Α’ παραγράφου 7 του άρθρου 45 ν. 4412/2016) 
 
Το συγκεκριμένο έργο, έχει καθορισμένη λειτουργική και σχεδιαστική πρόταση, που δεν 
επιζητεί σε υπερθετικό βαθμό σχεδιαστικές αναζητήσεις, όπως π.χ. η μελέτη ενός δημόσιου 
κτιρίου. Η επιτυχής υλοποίηση του έργου προϋποθέτει τον ορθό σχεδιασμό του, που εκτός 
από την κατάλληλη επιλογή του αστικού  εξοπλισμού, απαιτεί τον προσδιορισμό της βέλτιστης 
μεθοδολογίας κατασκευής, που να καλύπτει τις απαιτήσεις λειτουργικότητας. Τόσο ο 
σχεδιασμός του έργου, όσο και κατασκευή του, θα πρέπει να είναι αδιάσπαστα και ενιαία, 
προκειμένου η λειτουργικότητα, η ασφάλεια και η οικονομία κατασκευής του έργου, να είναι 
εξασφαλισμένα. 
Για τους λόγους αυτούς η ανάθεση του έργου προτείνεται να έχει ως αντικείμενο συγχρόνως 
τη μελέτη και την εκτέλεση του έργου, καθώς συντρέχουν σωρευτικά οι προϋποθέσεις που 
θέτει το άρθρο 81 του Ν.4635/2019 βάσει του οποίου τροποποιήθηκε η παρ.1 του αρ.50 του 
Ν.4412/2016. 
Επί πλέον λόγος που προτείνεται η ανάθεση του έργου να γίνει με αυτόν τον τρόπο και όχι με 
τον συνήθη τρόπο ανοιχτού δημόσιου διαγωνισμού για την εκπόνηση μελέτης και στη 
συνέχεια ανοιχτού δημόσιου διαγωνισμού για την ανάδειξη αναδόχου για την κατασκευή, είναι 
τα πολύ μεγάλα οφέλη από την μείωση του απαιτούμενου συνολικού χρόνου ολοκλήρωσης 
του έργου, που προσφέρει η συγκεκριμένη μέθοδος. Στην περίπτωση της συνήθους μεθόδου, 
εκτιμάται ότι απαιτείται τουλάχιστον ένα διάστημα οκτώ μηνών για να ολοκληρωθεί η 
διαδικασία ανάθεσης της μελέτης, στη συνέχεια για την εκπόνηση και την παραλαβή των 
μελετών θα απαιτηθούν επιπλέον δώδεκα μήνες, γεγονός που σημαίνει ότι η διαδικασία για 
την ανάθεση της κατασκευής του έργου, θα μπορεί να ξεκινήσει έπειτα από κατ’ ελάχιστον δυο 
χρόνια και η κατασκευή του, έπειτα από τουλάχιστον τρία χρόνια. Αντίθετα με τη διαδικασία 
της «μελέτης-κατασκευής», γίνεται ταυτόχρονα η ανάθεση της μελέτης και της κατασκευής, 
γεγονός που σημαίνει ότι είναι δυνατόν ακόμη και σε έξι μήνες να ξεκινήσει η εκτέλεση του 
έργου. Με την προτεινόμενη διαδικασία μεταξύ των στοιχείων της μελέτης προσφοράς 
περιλαμβάνεται και το χρονοδιάγραμμα εκτέλεσης των εργασιών με το οποίο οι 
διαγωνιζόμενοι τεκμηριώνουν τον προτεινόμενο χρόνο υλοποίησης του έργου (που 
περιλαμβάνει τόσο τις μελέτες όσο και την κατασκευή) ο οποίος αξιολογείται και 
περιλαμβάνεται μεταξύ των κριτηρίων ανάθεσης του έργου, δεσμευόμενος εξαρχής για την 
τήρηση του παραιτούμενος από δυνατότητα τροποποίησης του για σφάλματα ή παραλείψεις 
της μελέτης αφού ο ίδιος έχει αναθέσει την εκπόνηση τους σε έμπειρους μελετητές που 
εκείνος επέλεξε. 
Επιπλέον πλεονέκτημα της επιλεγείσας μεθόδου ανάθεσης, είναι ότι η συνεργασία μελετητών 
και κατασκευαστών από τη φάση της εκπόνησης της μελέτης δίνει περιθώρια βελτίωσης του 
σχεδιασμού καθώς οι συμμετέχοντες στο διαγωνισμό αφήνονται, εκτός από ορισμένες βασικές 
δεσμεύσεις, ελεύθεροι στην αντιμετώπιση τεχνικών λεπτομερειών του έργου με στόχο τη 
βέλτιστη τεχνικοοικονομική λύση. Πολύ σημαντικό πλεονέκτημα της διαδικασίας αυτής 
αποτελεί και το γεγονός ότι ο ανάδοχος που επιλέγεται, είναι απολύτως υπεύθυνος για τη 
μελέτη την οποία υποβάλλει στη φάση του διαγωνισμού και την έκδοση όλων των 
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απαιτούμενων αδειών διοικητικής ή άλλης φύσης που προβλέπονται από την ισχύουσα 
νομοθεσία. Έτσι είναι αδύνατο να προκύψουν επιπλέον κόστη με επίκληση αστοχιών της 
μελέτης, κάτι που συμβαίνει συχνά όταν ακολουθείται ο συνηθισμένος τρόπος ανάθεσης. 
Μεταξύ των πλεονεκτημάτων της διαδικασίας αυτής αποτελεί και η δυνατότητα επικέντρωσης 
κατά την φάση της κατασκευής στην τήρηση των ποιοτικών στοιχείων καθώς απλουστεύεται 
σημαντικά ο φόρτος της εργασίας της επίβλεψης (π.χ. επιμετρήσεις, πιστοποιήσεις, κτλ.). 
Για το συγκεκριμένο έργο, επιπλέον στην περίπτωση που δεν  επιλεχθεί το σύστημα μελέτη – 
κατασκευή, θα πρέπει ενδεχομένως να αναθεωρηθεί και να επικαιροποιηθεί η μελέτη, αφού 
αφορά επεμβάσεις σε κοινόχρηστους χώρους, που επηρεάζονται από τις τοπικές συνθήκες 
και τις γειτονικές ιδιοκτησίες, οι οποίες μετά από 2 χρόνια, ενδεχομένως θα έχουν 
διαφοροποιηθεί.   
Έτσι μπορεί στο ενδιάμεσο διάστημα να αλλάξουν ιδιοκτησίες (π.χ. σε καταστήματα), να 
γίνουν νέες οικοδομές με εισόδους γκαράζ, ή ακόμη και να γίνουν εγκαταστάσεις νέων 
υποδομών που δεν είχαν προβλεφθεί (π.χ. υπόγειο-ποίηση καλωδίων κλπ.). Αυτές οι 
αλλαγές, αν έχει ακολουθηθεί ο συμβατικός τρόπος ανάθεσης μελετών, θα πρέπει να γίνουν 
αναθεωρήσεις πρώτα σε επίπεδο μελέτης, μετά  σε επίπεδο προμετρήσεων – τιμολογίων και 
τέλος να μεταφερθούν στα τεύχη δημοπράτησης και στον προϋπολογισμό. Στην περίπτωση 
του συστήματος μελέτη-κατασκευή, η επικαιροποίηση αυτή θα γίνεται παράλληλα με την 
πρόοδο του έργου.  
Δεδομένου ότι οι επεμβάσεις αφορούν την ανάπλαση του εμπορικού κέντρου του Δήμου, θα 
πρέπει να υπάρχει μικρή όχληση στη κατασκευή του έργου σε σχέση με τη λειτουργία του 
εμπορικού κέντρου και την κίνηση πεζών και οχημάτων. Η κατασκευή θα πρέπει να 
εκμεταλλευτεί περιόδους μικρής εμπορικής έντασης και να προσαρμοστεί ανάλογα. Στο 
σύστημα μελέτη – κατασκευή, η μελέτη (εκεί που μπορεί να χρειαστεί διόρθωση) μπορεί να 
κατευθυνθεί με σειρά στις περιοχές που δημιουργούν μικρότερη όχληση 
 
Για τους παραπάνω λόγους και με δεδομένη την πίεση χρόνου  και δεδομένου ότι πληρούνται 
όλες οι προϋποθέσεις που θέτει το άρθρο 81 του Ν.4635/2019, προτείνεται η ανάθεση του 
έργου να έχει ως αντικείμενο συγχρόνως τη μελέτη και την κατασκευή του έργου. 
 

 Α2) ΑΠΑΙΤΗΣΕΙΣ ΕΠΙΤΕΛΕΣΤΙΚΟΤΗΤΑΣ (performance requirements)  ΤΟΥ 

ΠΡΟΣ ΑΝΑΘΕΣΗ ΕΡΓΟΥ 

 (στοιχείο Α.2 υποπερίπτωσης Α’ παραγράφου 7 του άρθρου 45 ν. 4412/2016) 
 
Σύμφωνα με το άρθρο 2 παρ. 2 (6) του v. 4412/2016 ως «Επιτελεστικότητα» νοείται το 
σύνολο των μετρήσιμων Ιδιοτήτων ενός έργου, οι οποίες αναφέρονται στην ταυτόχρονη 
ύπαρξη ασφάλειας, λειτουργικότητας και αισθητικής εμφάνισης για την τεχνική διάρκεια ζωής 
του. 
Με βάση τον ανωτέρω ορισμό, οι απαιτήσεις επιτελεστικότητας του προς ανάθεση έργου 
καλύπτονται ως ακολούθως: 
 

1. Ασφάλεια: 
Οι μελέτες του κτιρίου (αρχιτεκτονική, τοπογραφική, φυτοτεχνική και ηλεκτρομηχανολογική) θα 
συνταχτούν σύμφωνα με όλους τους ισχύοντες Κανονισμούς και Προδιαγραφές και 
συγκεκριμένα τα ακόλουθα: 

 Ελληνικός Κανονισμός για τη Μελέτη και Κατασκευή Έργων από Οπλισμένο 

Σκυρόδεμα που εγκρίθηκε με την απόφαση Δ11ε/0/30123/21-10/31.12.1991 

(ΦΕΚ1068 Β) και τροποποιήθηκε με την απόφαση Δ11β/13/3-28.3.1995 (ΦΕΚ 

227 Β), όπως ισχύει σήμερα σύμφωνα με τον ΕΚΩΣ 2000 (ΦΕΚ 

1329/6.11.2000) και την απόφαση Δ17α/32/10/ΦΝ 429/20.2.2004 (ΦΕΚ 447 B) 

Υφυπουργού ΠΕΧΩΔΕ 

«Συμπλήρωση της απόφασης έγκρισης του ΕΚΩΣ 2000», καθώς και το ΦΕΚ 
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270Β/16.03.2010. 

 Κανονισμός Τεχνολογίας Σκυροδέματος, όπως εγκρίθηκε με την απόφαση 

ΕΔ2α/01/22/8.3-9.5.1985 (ΦΕΚ 266Β), τροποποιήθηκε με την απόφαση 

ΔΙ4/19164/28.3-17.4.1997 (ΦΕΚ 315B) και ανασυντάχθηκε με την κοινή 

Υπουργική απόφαση Υπουργών ΠΕΧΩΔΕ Και Ανάπτυξης ΔΙ4/50504/ 

12.4.2002 (ΦΕΚ 537B). 

 ΚΥΑ 16462/29/2001 — Μέρος Α': Σύνθεση, Προδιαγραφές και κριτήρια 

συμμόρφωσης για τα κοινά τσιμέντα (ΦΕΚ 917/Β/2001) 

 Κανονισμός Τεχνολογίας Χαλύβων Οπλισμού Σκυροδέματος (ΦΕΚ 381/Β/ 

24.3.2000), καθώς και οι αποφάσεις και εγκρίσεις, που αναφέρονται σε ειδικές 

κατασκευές, σε εγκρίσεις σιδηρού οπλισμού και λοιπών υλικών, σε εγκρίσεις 

συστημάτων προέντασης κ.λπ. 

 ΔΙΠΑΔ/οικ.372 «Έγκριση εφαρμογής Και Χρήσης των Ευρωκωδίκων σε 

συνδυασμό με τα αντίστοιχα Εθνικά Προσαρτήματα. (ΦΕΚ 1457 Β/5.6.2014)» 

 Κανονισμός φόρτισης δομικών έργων ΒΔ από 10.12.1954 (ΦΕΚ 325 Α) 

 Κτιριοδομικός κανονισμός (ΦΕΚ 59 Δ/3.2.1989) και o NOK (N.4067/2012-ΦΕΚ 

79 A & Αποφ. 63234/19.12.2012 έγκρισης τεύχους τεχνικών οδηγιών 

εφαρμογής του N.4067/2012). 

 Κανονισμοί Διάθεσης Λυμάτων, Ακαθάρτων και Όμβριων 

 Κανονισμοί Υδραυλικών Εγκαταστάσεων 

 Κανονισμοί Ηλεκτρικών Εγκαταστάσεων 

 Διατάξεις της ΔΕΗ 

 Κώδικας Οδικής Κυκλοφορίας, όπως τροποποιήθηκε και ισχύει και οι σχετικές 

διατάξεις 

 Προδιαγραφές ΕΛΟΤ ISO 

 ΠΔ 334/1994 (ΦΕΚ 176 Α/25.10.Ι994) «Προϊόντα Δομικών κατασκευών». 

 Εγκύκλιος ΔΙΠΑΔ/9/14.1.2011 «Δημοσίευση Κοινών Υπουργικών Αποφάσεων 

για την ενσωμάτωση εναρμονισμένων Ευρωπαϊκών Προτύπων στην Ελληνική 

Νομοθεσία (Κοινοτική Οδηγία 106/89 και ΠΔ 334/94)» ΔΙΠΑΔ/οικ/621/2009 

Γνωστοποίηση Αποφάσεων την ενσωμάτωση των Ευρωπαϊκών Τεχνικών 

Προδιαγραφών στην Ελληνική Νομοθεσία (Κοινοτική Οδηγία 89/106, και 

ΠΔ.334/94 «Προίόντα Δομικών κατασκευών») Αριθ. 12394/406, Κυβόλιθοι, 

πλάκες πεζοδρομίου και κράσπεδα από σκυρόδεμα. Αριθ. 12395/407 

Επιχρίσματα τοιχοποιίας. Αριθ. 12396/408 Κονιάματα τοιχοποιίας. Αριθ. 

12397/409 Παράθυρα και εξωτερικά συστήματα θυρών για πεζούς χωρίς 

χαρακτηριστικά πυραντίστασης ή / Και διαρροής καπνού. Αριθ. 12398/410 

Εξώφυλλα και Εξωτερικές περσίδες ΦΕΚ: 1794 Β/2009. 

 Τοπικές δεσμεύσεις λόγω Αρχαιολογικής Υπηρεσίας, Δασικής Υπηρεσίας, 

γειτνίασης με αγωγούς υψηλής τάσης της ΔΕΗ Κ.λπ. 

  Από τα σχέδια της μελέτης είναι προφανές, ότι οι κινήσεις πεζών και οχημάτων 
οργανώνονται σε ένα σύστημα αμφίδρομης ασφάλειας για όλους, αίρονται οι 
επικίνδυνες κακοτεχνίες, δημιουργούνται ασφαλείς διαβάσεις πεζών και 
προσαρμόζονται οι επί μέρους λεπτομέρειες των οικοδομικών κλπ. στοιχείων για 
την χρήση από άτομα με ειδικές ανάγκες. 
 Από τα παραπάνω στοιχεία προκύπτει ότι καλύπτονται οι απαιτήσεις 
ασφάλειας. 
 

2. Λειτουργικότητα: 
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Πρόκειται για επεμβάσεις σε υφιστάμενο οδικό δίκτυο (πεζοδρόμια – πεζόδρομοι), 
οι οποίες δεν έρχονται σε αντίθεση με τις ισχύουσες πολεοδομικές, κτιριοδομικές 
και λοιπές ισχύουσες διατάξεις, ενώ βελτιώνουν την ευκολία πρόσβασης ατόμων 
με ειδικές ανάγκες και την κίνηση τυφλών σε όλους τους χώρους που πρόκειται 
να αναβαθμιστούν. Ταυτοχρόνως οριοθετούνται οι χώροι στάθμευσης οχημάτων, 
αυξάνονται τα πλάτη των πεζοδρομίων, ώστε να είναι ανεμπόδιστη η κυκλοφορία 
πεζών, αίρονται οι υπάρχουσες κατασκευαστικές αστοχίες (που ενδεχομένως 
περικλείουν κινδύνους σε άτομα μεγάλης ηλικίας) του και βελτιώνονται γενικώς οι 
συνθήκες κίνησης για τους πεζούς και τους επισκέπτες αλλά και επί πλέον οι 
συνθήκες διαβίωσης για τους υπαλλήλους και εργαζόμενους στα καταστήματα, 
που ευρίσκονται στο δίκτυο των δρόμων που αναβαθμίζονται. 

Από τα παραπάνω στοιχεία προκύπτει ότι καλύπτονται οι απαιτήσεις 
λειτουργικότητας. 

  

3. Αισθητική εμφάνιση: 
Οι παρεμβάσεις του αναδόχου θα αποτυπώνονται στην μελέτη του 
(αρχιτεκτονική, φυτοτεχνική, ηλεκρομηχανολογική) και θα ελεγχθούν και θα 
εγκριθούν από την επίβλεψη του έργου και κατά τη φάση της αδειοδότησης από 
όλους τους αρμόδιους φορείς. Εξετάζονται μεταξύ άλλων οι μετρήσιμες ιδιότητες 
του έργου αναφορικά με την αύξηση των επιφανειών των πεζοδρομίων και 
ειδικότερα των δαπεδοστρώσεων με υλικά αυξημένης αισθητικής (σε αντιδιαστολή 
με την μείωση των ασφαλτοστρωμένων επιφανειών), επίσης η αύξηση και 
ομοιογενοποίηση του αστικού εξοπλισμού (στοιχεία σήμανσης, στοιχεία 
καθαριότητας, στοιχεία φωτισμού, στοιχεία ενημέρωσης κλπ.), η ποιότητα των 
προσφερόμενων νέων φωτιστικών και τέλος η οργάνωση και αύξηση των χώρων 
πρασίνου κ.λ.π. 
 
Από τα παραπάνω στοιχεία προκύπτει ότι καλύπτονται οι απαιτήσεις αισθητικής 
εμφάνισης. 
 

Α3) ΤΕΧΝΙΚΗ ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ ΑΝΤΙΚΕΙΜΕΝΟΥ ΤΟΥ ΕΡΓΟΥ 

(στοιχείο Α.3 υποπερίπτωσης Α’ παραγράφου 7 του άρθρου 45 ν. 4412/2016) 

Η Τεχνική Περιγραφή του αντικειμένου του έργου περιγράφεται αναλυτικά στο 

«ΤΕΥΧΟΣ - ΤΕΧΝΙΚΗ ΣΥΓΓΡΑΦΗ-ΤΕΧΝΙΚΗ ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ» . 

Α4) ΣΤΟΙΧΕΙΑ ΓΙΑ ΤΙΣ ΑΠΑΙΤΟΥΜΕΝΕΣ ΑΠΑΛΛΟΤΡΙΩΣΕΙΣ 

(στοιχείο Α.7 υποπερίπτωσης Α’ παραγράφου 7 του άρθρου 45 ν. 4412/2016) 
 
Δεν απαιτούνται απαλλοτριώσεις, διότι όλο το έργο θα εκτελεσθεί εντός ανοιχτού 
και ελεύθερου κοινόχρηστου δικτύου οδών και πλατειών του Δήμου Κορυδαλλού. 
 

 Α5) ΑΡΧΑΙΟΛΟΓΙΚΑ ΕΥΡΗΜΑΤΑ ΚΑΙ ΕΚΘΕΣΗ ΑΡΧΑΙΟΛΟΓΙΚΗΣ 

ΤΕΚΜΗΡΙΩΣΗΣ 

(στοιχείο Α.8 υποπερίπτωσης Α’ παραγράφου 7 του άρθρου 45 ν. 4412/2016) 
 
Το αντικείμενο των εργασιών προβλέπει περιορισμένης έκτασης επιφανειακές οικοδομικές 
εργασίες (δεν προβλέπονται εκσκαφές, πέραν των επιφανειακών για την αντικατάσταση 
ασφαλτοτάπητα και δαπεδοστρώσεων),  που  αφορούν στην επιφανειακή ανακατασκευή των 
υπαρχουσών κοινόχρηστων χώρων του Δήμου Κορυδαλλού (πεζοδρομίων, λωρίδων 
κυκλοφορίας, πλατείας και πεζοδρόμων). Έχει εκδοθεί η με αρ. πρωτ. 250608/29-06-2021 
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Έγκριση εργασιών από την Γενική Δ/νση Αρχαιοτήτων & Πολιτιστικής Κληρονομιάς της 
Εφορείας Αρχαιοτήτων Πειραιώς και Νήσων του Υπουργείου Πολιτισμού.  
 

Α6) ΣΤΟΙΧΕΙΑ ΓΙΑ ΔΙΚΤΥΑ ΚΟΙΝΗΣ ΩΦΕΛΕΙΑΣ 

(στοιχείο Α.9 υποπερίπτωσης Α’ παραγράφου 7 του άρθρου 45 ν. 4412/2016) 
 
Το αντικείμενο των εργασιών δεν δημιουργεί κινδύνους πρόκλησης βλαβών σε δίκτυα κοινής 
ωφέλειας. Επειδή όμως εκτός ρυμοτομικής γραμμής διέρχονται τα δίκτυα κοινής ωφέλειας, θα 
γίνει έλεγχος του βάθους διέλευσης τους σε σχέση με τα προτεινόμενα στη μελέτη και κατά 
πόσον αυτά επηρεάζονται.  
Έτσι αν απαιτηθούν μεταφορές στύλων της Δ.Ε.Η., που ενδεχομένως εμποδίζουν την όδευση 
τυφλών ή βρίσκονται πάνω στις ράμπες ΑΜΕΑ, αυτές, θα γίνουν κατόπιν συνεννόησης με την 
αρμόδια υπηρεσία. Παρόμοια θα γίνουν και έλεγχοι των αγωγών ομβρίων και των λοιπών 
δικτύων (ύδρευσης, αποχέτευσης, οπτικών ινών κλπ.) 
 

 Α7) ΚΑΤΑΓΡΑΦΗ ΚΙΝΔΥΝΩΝ ΚΑΙ ΚΑΤΑΝΟΜΗ ΠΡΟΚΥΠΤΟΥΣΩΝ  

ΔΙΑΚΙΝΔΥΝΕΥΣΕΩΝ 

(στοιχείο Α.12 υποπερίπτωσης Α’ παραγράφου 7 του άρθρου 45 ν. 4412/2016) 
 
Από τη Διακήρυξη και τα ακόλουθα τεύχη αυτής, προκύπτει ότι αποτελεί ευθύνη του αναδόχου 
η σύνταξη Σχεδίου Ασφαλείας και Υγείας (Σ.Α.Υ.) και Φακέλου Ασφαλείας και Υγείας (Φ.Α.Υ.) 
με όλα τα σχετικά στοιχεία. Έτσι το σύνολο τους, αποτελεί μέρος της Μελέτης του έργου, η 
οποία θα υποβληθεί από τους Υποψήφιους  Αναδόχους  κατά  τη φάση  της  διαγωνιστικής  
διαδικασίας.  Η εκπόνησή τους θα γίνει σύμφωνα με όσα ορίζονται στο Π.Δ. 305/96, ΑΡΘΡΟ 3 
– ΠΑΡ. 3,4,5,6,7,8,9,10 και 11. 
Σε περίπτωση λοιπών κινδύνων θα εφαρμοστούν οι σχετικές διατάξεις του Ν.4412/2016 και 
της λοιπής σχετικής νομοθεσίας. 
 

 Α8) ΑΠΟΦΑΣΗ ΕΓΚΡΙΣΗΣ ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝΤΙΚΩΝ ΟΡΩΝ 

(στοιχείο Α.13 υποπερίπτωσης Α’ παραγράφου 7 του άρθρου 45 ν. 4412/2016) 
 
Κατάταξη οδών – πλατειών σε κατηγορίες σύμφωνα με την απόφαση ΔΙΠΑ/οικ.37674  (ΦΕΚ 

2471/Β/10-8-16): 

1. Πλατεία Εθνικής Αντίστασης - δεν κατατάσσεται  σε κατηγορία 

2. Οι οδοί πέριξ της πλατείας Εθνικής Αντίστασης (Μαλαγαρδή , Κοραή , Αβέρωφ και 

Πόντου) είναι κατηγορίας ΔV (ΟΜΟΕ-ΛΚΟΔ) πριν και μετά την ανάπλαση - δεν 

κατατάσσεται  σε κατηγορία. 

3. Η οδός Αγίου Γεωργίου από την πλατεία Εθνικής Αντίστασης έως την πλατεία 

Ελευθερίας είναι κατηγορίας ΔV (ΟΜΟΕ-ΛΚΟΔ) πριν και μετά την ανάπλαση - δεν 

κατατάσσεται  σε κατηγορία. 

4. H οδός Αγίου Γεωργίου από την πλατεία Ελευθερίας έως την οδό Κρήτης είναι 

πεζόδρομος - δεν κατατάσσεται  σε κατηγορία. 

5. Η οδός Ταξιαρχών από πλατεία Ελευθερίας έως την οδό Γεννηματά είναι κατηγορίας 

ΔΙV (ΟΜΟΕ-ΛΚΟΔ) πριν και μετά την ανάπλαση-κατηγορία Β 

6. Η οδός Διαμαντίδη  από πλατεία Ελευθερίας έως την οδό Ατταλείας είναι κατηγορίας 

ΔΙV (ΟΜΟΕ-ΛΚΟΔ) πριν και μετά την ανάπλαση-κατηγορία Β 



 

Σελίδα 10 από 10  

Σύμφωνα με τα ανωτέρω για την περιβαλλοντική αδειοδότηση  και  τους περιβαλλοντικούς 
όρους ισχύουν τα εξής: 

 για τις περιπτώσεις 1 έως και 4, έχει χορηγηθεί από την   Αποκεντρωμένη Διοίκηση, 
Δ/νση Περιβάλλοντος και Χωρικού Σχεδιασμού, η απάντηση με  αριθ. πρωτ. 68807/09-
6-2021 περί «μη απαίτησης τήρησης της  διαδικασίας περιβαλλοντικής αδειοδότησης  
για το εν λόγω έργο 

  ενώ για τις περιπτώσεις 5 και 6 οι οποίες υπόκεινται σε Πρότυπες Περιβαλλοντικές 
Δεσμεύσεις (ΠΠΔ), έχει χορηγηθεί από την Περιφέρεια Αττικής, Τμήμα  Περιβάλλοντος 
και  Κλιματικής  Αλλαγής  η απόφαση με  αριθ. πρωτ. 737072/07-09-2021,  για 
υπαγωγή σε Πρότυπες Περιβαλλοντικές Δεσμεύσεις (ΠΠΔ). 
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Η Προϊσταμένη του 
Τμήματος Μελετών 

 

Ο Προϊστάμενος Δ/νσης Τ.Υ 

Τζιβαρίδου Γραμματική Υδραίου Μαρία Στεργιόπουλος Στέργιος 

Αρχιτέκτων – Πολιτικός Μηχανικός Πολιτικός  Μηχανικός Τ/λ Τοπ.-Πολ. Μηχ/κος Α’ 
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